Ausflug nach Vichy, Frankreich

Vom 19. bis zum 21. Juli besuchte ichmétinerMVEK daguro Fiyin der RSA. Die RSA ist eine
Vereinigung von Amateurflugzeugbauern und entspricht der deutschen OUV. Im Laufe der Jahre hat
sich dieses Treffen zu einemtyaller moglichen und auch unmdoglichen Flugzeuge gemausert.

Dabei sind auch UL’s in groBer Zahl vertreten, die speziell in Frankreich oft im Eigenbau entstehen
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DeroffizielleName desFlugplates ist Vichy le Charmeil und hat die ICA@nnung LFL\Er liegt

NHdzy R ¢ 1Y @2y RSNI{iGFROGYAGOHS SYydFSNyid dzyR Aad
erreichen. Zum Gliick hatte zu dem Treffen die RSA eineartosen Shuttlebus eingerichtet, denn

ein Taxin Frankreich zu ergattern, ist aufregender als der Flug dorthin. Eigentlich funktioniert das

nur von einem Hotel augut!

Leider gibt es im Bereich des Flugplatzes Keitel, dafir aber zahlreiche in der Stadt, jéeauch als
Kurort (Mineralwasser)ily Vichy war tbrigenauchfur ein paar Jahre die Hauptstadt des von
Deutschen besetzten Teil Frankreichs.

Meine Flugroute fur den Hinflug am 19. Juli, einem Freitagmiteinem Tankstopp iBremgarten
(EDTG) und Macon (LFLM) geplant. Zeitlich hdbedabei den Abflug in Bremgarten so gelegt, dass
zumindest die auf der Route liegenden Tiefflugstrecken nicht mehr aktiv waren. Ein Check Uber die
Aktivitat istein MuRR und sollteeitnah erfolgerg die entsprechenden Informationen finden sicter:
http://www.sia.aviationcivile.gouv.fr/asp/frameset uk.asp?m=39
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http://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/asp/frameset_uk.asp?m=39

Den Rickflug am 21. Juli hatte ich von Vichy aus direkt Giber Bremgarten als Tankstopp geplant. Da
dies ein Sonntag wasind zumindest die meisten militdrisch bedingten Luftraumbeschréanungen
nicht aktiv.

Fir den Einund Ausflug fordert Frankreich noch immer einen Flugplan. Ich habe den Flugplan fir
den Einflug Uber das DIPartal fittps://secais.dfs.de/pilotservice/home.j3mnd fiir den Ausflug aus
Frankreich Uber das OLIViPArtal fttp://olivia.aviation-civile.gouv.fr/index.php?langen&ref=olivia
schon einen Tag vor dem Abflug aus EDFC aufgegeben. Das ist problemtasssman sich vorher
(kostenlos)registrieren. Bei OLI\K&nn man sich auch das Streckenwetter und die Notams ansehen.

Ich hatte auf dem Hinflug zwei ABRupplemens zu beachtendie zeitlich beschrénkte ZRT’s (Zone
Restricted Temporary) enthielten. Solche Supplements sind ttigy/www.sia.aviation
civile.gouv.fr/asp/frameset _uk.asp?mz=ii finden und unbedingt zu beachten. Ich hatte z. B. eine
ZRT gleich hinter Montbeliaml umfliegen und dann nochmals eine kurz vor Vichy wegen eines
Segelflugwettbewerbs.

Im Gegensatz zu Deutschland gibt es die aktuellen Anflugblatter (VAC, Visusdhpphart)
ebenfalls kostenlos im Neghattps://www.sia.aviationcivile.gouv.fr/html/frameset _aip_uk.htm
Auch die AIP selber ist da zu findBarin finden siclbeispielswése Informationen tberSperr und
BeschrankungsgebietBenn auch in Frankreich gilt: Nur deifot ist fir die Beachtung dieser
Gebiete verantwortliclg je nachSIV(entspricht dem FIS in Deutschland) wird man da nicht immer
vor demEinfliegen gewarnt!
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Doch nun zum Flug selbst!
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lokalen Schauern vorhergesagtuf demFlug sollt@ also wettertechnisch kemProblemne zu

erwartensein Der Start in Aschaffenburgfelgte um 08:45 LT und fihrte unter dauerndem -FIS

Kontakt an Heidelberg, Karlsruhe, Badgden und Lahr vorbei nach Bremgarten. Die Flugzeit bis
Bremgarten betrug 1:52 Stunden. Leider gibt es in Bremgarten noch immer kein Restaurant, das alte
wurde algerissen und wirciun neu aufgebaut; ein Offnungstermin ist aber noch nicht abzusehen.

Dafir ist aber das Super Plus mit 1EUrofur eine Flugplatztankstelle sehr gunstig.

Nachdem die Karten und d&reckenprotokoll neu geordnet sindeht es gleich weiteriéhtung

Macon, meinem nachsten Tankstopp. Macon deshalb, weil die MVEK da schon ein alter Bekannter ist
und weil bei einer Vollbetankung der Kraftstoff nach Vichy und von da aus auch wieder zurtick bis
Bremgarten im Normalfall gut reicht.

Um 11:12 LT stehich mit meiner MVEK am Rollhalt; diesmal mit Flugplan fur den mit 2:04 Stunden
berechneten Flug nach Macon. Schon vor dem Start habe ich die Bale Info Freg. 130.900 als Standby
gerastet und auf dem Transponder sind im SFBiYsterauch schordie 3400 eigestellt¢ mit 34

beginnen die fir VFRlieger vergebenen Codes. Das hilft ungemein, denn gleich nach dem Start wird
es gerade im Einmanncockpit etwas hektisch, da hilft nur die gute Vorbereitung. Denn kaum hat man
sich bei Bremgarten verabschiedet, istmechon fast an der Grenze, ich benutze als Point of Entry
ab2@SY0SNK 6 Cichrife BalyInfCdufddar 1.X0.D0P und erbitte ein Transit in 2500 ft

via LFSBN direkt nach 289, einem NDRBordlichMontbeliard, das ich natirlich mit dem GPS

anfliege.

Eigentlich flog ich bis jetzt immer am Flugplatz Montbelistbeiund dann mehr oder eniger der

Doubs folgend nach BanconDoch heutest eine ZRT in Kraftwegeneiner militarishen Ubung

war dieser Weg versperrt. Aber die Route Uiber das NDB ist sogar etwas niedriger fliegbar und bietet
mit einer TGVIrasse und dann mit dem Verlauf degnon(dieses Flisschen verlauft nahgrarallel

zur Doubs) auch eine gute Orientiegun
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Problem.Als Tranpondercode bekomme ich die 3431 zugewiesen. Da bin ich echt froh, vorher schon

mal die 34 eingestellt zu haben, zumal der Code nreRranzésisclals inEnglisch im Kopfhorer
ankommt.Generell lohnt sich schormal Kugelschreiber und Papier zum Mitschreiben

bereitzuhalten,bevor man Info ruft Auf der Hohe von Belfort steige ich dann auf 2500nkhr ist

im Moment, und wie sich spéater zeigt, auch auf der weiteren Strecke bis Macon nicht ddnbiBie

6/8 Basis ist mal bei 2500 fhal bei 3000 ft; ab und an gédssogarnoch tieferen Wolkenfetzen

auszuweichen.

Ich fliege in rund 230f: Der Vorteil dabei ist, dass die Horizontalsicht in di¢¢éhe ganz
akzeptabel ist, wahrend ein paar hundert Ful3 héher die Sicht rapide abnimmt. Kurz hinter Besancon
werde ich von Bale Info auf die 135.850 geschickt, der neue Squawk ist 3452.

Langsanwird es jetzt Zeit, sich das Anflugblatt von Macon am Panel zu befeskitggon ist ein

Platz, andem alle Meldungen fiir den Awie auch den Abflug in Franzésisch zu erfolgen haben. Dies
gANR RdzZNODK RAS ! yYSNJ] dzy 3 a! ke Praxi<sieht @ayfifiredér Rag¥l ! y ¥ d
S0 aus, dassan sich 5 Minuten vor dem Platz meldet und dieser daachtwinklig zur Bahn in



1200 ft Uber Platzhdhen Bereich des Windsacks (dieser ist auf dem Anflugblatt entsprechend
eingezeichnetjiberflogen wird. eser Uberflug wird wieder gemeldet und auch die gewahite
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Bahnrichtung) gilt, das ist die vorzugsweise zu benutzende Lande Startrichtung.

Ich habe mieine kleine Liste der Meldungen in Franzdsisch zusammengeschrieben, die ich dann
fallweise mehr oder weniger herab stottef@as fat bis jetzt immegut geklappt; nur wenn auf der
Frequenz zu viel los ist, warte ich eben etwas mit dem Anflugh diesmahat es in Macon mit den
Meldungenscheinbargeklappt, zumindest hielten zwei UL's brav ihre Position am Rollhalt, als ich
nach 2:08 Stunden Flugzéaitden Queranflug zurandung auf de®8 drehte.Der nur franzésisch
sprechade Platzwart scheint meinedi€éger nach dem jetzt 4. Anflpf Maconinnerhalb eines
Jahres schon zu kennen. Er eilte schon auf die Tankstelle zu und hatte auch schon den Flugplan
telefonisch geschlossen, bevor ich ausgestiegen war.

| Hugplatz Macon

Schnell waren die beiden Tanks wieder gefllt (der Liter UL91 kostet higEdr86de Landegebihr
betragt 8 Eurd und das Wetter fir deknapp einstiindigerSprung nach Vichy gechecktit Hilfe
meiner VokabeKarte rollte ich wieder zur 08 und war dann auch schnell wiedder Luft¢ bei 35
Grad und einer Lufeuchtigkeit vor80% am Boden twetwas Fahrtwind wiedeecht gut.

Leider ist auclauf dem weiteren Streckenverladfe Sicht nicht berauschendb und an schaffe ich
es gerade so Uber einater zahlreichenHugel zu kommermghne die Wolkenbasis zuetifen, ab und
an ist dazu aber auch ein kleiner Schlenker ndtigmerhin ist die Basihier etwas héher, dafir ist
aber auchder Grund bis zu 3000 ft hoch. Von Clermont Infededch gleich nach dem Erstanruf
wegen einezwischen Roanne und-3anstattfindendenSegelflugwettbewertauf die Frequenz von
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StYan Approach geschickbber au3eriner allgemeineWarnung voistarken Segelflugbetrieb gibt
es nichts aufregendes auf dieser Frequenz, obwabhinich hier in einenD-Luftraum befinde¢ Ryan
AirlasstgrifRen Gerade als ich um Verlassen &eequenZir den Anflug auf Vichy bittewollte,
wurde ich aufgefordertyVichy in Sichitzu melden. Das tat ich dann auch schnell, zumal ich hinter
einem Bergrickeschon den Flugplagrkannt hatte

Fur das Treffen wagin umfangreiches AlBupplemental veroffentlicht worden, das die
Anflugprozedur fur Flugzeuge mit Funk und fur Flugzeuge ohneldegokrieb Fir aus Osten
kommende Flugzeuge war ein Meldepukkeiert worden der sictb Minutenim NordOsten des
Platzedefand. Zudem waren spezielle Frequenzen vergeben worderickliEchonbei der
Flugplanungauf der Anflugkarte notiert hatteNach meiner Meldungit Kennzeichen, Type und
Farbe des Flugzeubskam ich dann auch die Landebahn 01 Asphajewiegn. Um zumindest
etwas Aufmerksamkeit zu erregen, schaltete ich daslélieht ein.Dauernd wurde ich gefragt, wo
ich mich denn befindéis dann die Frage kam, ob ich das Flugzeug wére, das sich im Downwind
befindet. Dummerweise waru allemdie sich Uberschlagendeanmenstimme im Funk nahezu
unverstandlichwortber sich auch der andere anfliegende Verkehr nicht gerade erfreut zeigte.

Nachdem ich meine Position im Gegenanflug bestatigt hatte, bekam ich dann auch die Freigabe zur
Landung Im Endanflug wurde mir dann auch klar, warum die Dame so aufgeregt im Funk war: Die
Kunstflugstaffel defranzdsischen Luftwaffe abd abflugbereit am RollhalNa ja, ich machte eine

lange Landung und meldete auch das Verlassen der 2 km langeni&atvar in Vichy!

Der Rickflug von Vichy erfolgte am 21. dnter wettertechnisch wesentlich besseren Bedingungen
direkt Gber Bremgartemach Aschaffenburg.

Auf den folgenden Seitesind noch einige Bilder vom Treffen und dem Ruckflug.
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